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Assunto: Acompanhamento — Execuc¢io Contratual —

Contrato n° 05/SMPR/COGEL/2018 — SEI n°. 6012.2018/0000377-5

Prezado Senhor

Conselheiro Domingos Dissei

Em aten¢do a intimagdo em epigrafe, venho Vossa Exceléncia a prestar
os esclarecimentos solicitadas acerca dos resultados da auditoria. Tais explicagdes serdo
expostas de acordo com a itemizag¢do apresentada no Relatério de Auditoria - Contrato

05/SMPR/COGEL/2018, conforme detalhado no item 3.7 (4.1 ¢ 4.7 a 4.22 — pega 32).

e Da Infringéncias / impropriedades na medi¢iio e remuneragio dos servicos, o item 4.1

da conclusao do relatorio.

Item 4.1(3.6.1) ~Da alegada Medicio indevida de servigos técnicos e administragao local.

O orgdo auditor inicialmente compara os valores percentuais referentes
a parcela de servico denominada “administracdo local e transporte internos”, definidos em

tabela da SIURB, em épocas distintas, no caso, a tabela utilizada no ano de 2015.
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Ressalta-se que os valores de “administragdo local e transportes
internos” cuja base era a tabela de custos unitarios da SIURB de 2015 encontravam-se
inseridos dentro do BDI contratual, diferentemente da situacdo encontrada no contrato em
exame, cuja elaborag¢do respeitou o disposto no Acorddo 2.622/13, item 9.3.2.1 do TCU,
assumindo como custos diretos os valores representativos desses servigos, ndo os
incorporando ao BDI contratual, mas sim os dispondo como servigos individualizados na

planilha da obra.

Em sua anélise, os valores sob esta rubrica para a tabela de 2015
corresponderam a 8,94% no BDI (estipulado em 35,2% do valor do contrato), enquanto para o
contrato em questdo o percentual encontrado pela auditoria foi de 23,01% em relagdo ao valor
total medido (BDI estipulado em 28,23% no Edital), assumindo que a andlise seria valida e

coerente para estudo e comparagao de valores.

Com a devida vénia, podemos afirmar que € incorreto assumir que
poderiam ser comparados os valores dos servicos listados (administragdo local e transportes
internos) mediante simples comparagdo de percentuais extraidos em relacdo ao BDI
contratual, visto que os valores em questionamento, classificados anteriormente como
indiretos, sdo formados por meio de estimativas e aproximagdes, cuja precisdo da mensuragdo
pode conter algum grau de subjetividade e imprecisdo, enquanto alocado como custos

individualizaveis (custos diretos), sua aferi¢do se faz com maior grau de assertividade e acerto.

Além disso, retirando-se parte dos valores financeiros antigamente
incorporados ao BDI, como por exemplo, o item “administragdo local e transporte internos”
do contato em questdo, tal fato acarretaria um novo BDI, menor que o BDI originalmente

estabelecido antes da aplicagdo do Acorddo 6.222/13.

Comparando-se o valor financeiro do item “administragdo local e
transportes internos” percentualmente em relagdo ao novo BDI obtido, com certeza o nimero
percentual se mostraria maior do que quando aplicado ao BDI considerado na metodologia

antiga.

A alegada diferenga de 23,01% para 8,94% n@o permite comparagdo

direta, pois, como jé explicado, quando a rubrica “administrag@o local e transporte internos” é

£}



CIDADE DE
SAO PAULO

INFRAESTRUTURA
URBANA E OBRAS

considerada como custo direto, seu calculo ¢ apurado com maior precisdo, consoante uma

composicdo de servico detalhada, enquanto com custo indireto sua valorizag¢do € aproximada.

Ademais, ndo se justifica comparar o percentual sobre BDI dos
servicos de “administracdo local e transportes internos”, pois, como tais servigos foram
expurgados do BDI no contrato n°® 05/SMPR/COGEL/2018 em atendimento ao Acordao
2.622/13 do TCU, os percentuais encontrados entre as duas condi¢des estudadas, em 2015
e 2017, nio possuem qualquer rela¢iao por se tratarem de percentuais retirados de bases

constituintes diferentes.

O orgdo auditor questiona também a remuneragdo pela emissdo de
relatorio técnico e do “as built” da obra. Quanto as remuneragdes em questdes, tais servigos
sdo inerentes a execugdo de contrato de obras, sendo fornecidos habitualmente ao Contratante
e cujos custos devem ser ressarcidos a Contratada. No caso em questdo, o Contratante optou
por incorporar este custo na planilha contratual, pois entendeu que existia viabilidade técnica
de identificar, associar e mensurar estes servi¢os, procedendo a sua inser¢do na planilha

contratual como servig¢o individualizado.

Com base nessa preposi¢do especifica, o 6rgdo auditor afirma que
inexistiria comprovagdo sobre tais servigos e mediante extrapolagdes e recalculos préprios nos
itens de servigo “8 — Coordenador geral”, “9 - Engenheiro / arquiteto sénior”, “10 -
Engenheiro / arquiteto pleno”, “11 - Engenheiro / arquiteto junior”, “13 - Tecndlogo - S a 10
anos de experiéncia com formagé@o em edificagdes”, 15 - Ajudante geral” e “16 - Técnico de
nivel médio” foi indevido onde aponta um suposto prejuizo ao erario no valor de R$

1.745.225,79 (item 1.7 do anexo III — Memoria de Calculo — pega 30).

Ainda, para fundamentar seu apontamento, o 6rgdo auditor se utiliza
de coeficientes de consumo de méo de obra da tabela da SIURB e do Manual de Custos de
Infraestrutura de Transporte do DNIT, inferindo que a estrutura técnica de apoio para
realizag¢do dos servigos do contrato € maior do que a definida na tabela e no manual utilizado

com para sua fundamentagéo.

A comparagdo de estrutura técnica de apoio ao contrato mediante o uso
de coeficiente de mdo de obra de apoio do Manual de Custos do DNIT incorre em grave

distor¢io, pois o referido manual foi desenvolvido especificamente para obras de estradas e

a
s
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rodovias, condi¢do diversa do contrato em andlise, eu € de recapeamento de ruas e avenidas

em area urbana.

Deste modo, nao pode comparar dois tipos de obras totalmente
distintos, com caracteristicas proprias e, por conseguinte, com necessidades de

acompanhamento técnico e utilizagio de mao de obra diferenciada.

Quando ao uso de coeficientes junto as quantidades medidas
mensalmente, trata-se de mero expediente de medi¢do, pois foram informadas nos autos as

quantidades de horas diarias desenvolvidas por cada profissional alocado na obra.

O orgdo auditor ndo pode ater seu entendimento de modo restrito aos
termos citados, como se ndo houvesse realizado os servi¢os remunerados nessa rubrica. Ndo
seria crivel que uma obra deste tipo e com o nivel de exigéncia do Contratante (conforme
Edital do contrato, apoio no contrato com outros 6rgdos, etc.) a equipe técnica ndo teria sido
necessaria ou ndo teria prestado os servigos inerentes a condugdo dos servicos de modo a

atender o Contratante.

Com relag@o a relagdo de que as informagdes prestadas também néo se
coadunariam com os registros realizados no Livro de Ordem, os registros no livro ndo podem
ser analisados de modo taxativo, pois as anotagdes constantes no Livro sio efetuadas com

objetivo de registrar as ocorréncias relevantes do empreendimento.

A natureza do Contrato da Ata pressupde um trabalho de manutengio,
executado sob uma série de estudos técnicos que ndo sdo pertencentes ao que se denomina

“projeto de engenharia”.

Isto posto, ndo ¢ admissivel que o orgdo auditor alegue que houve
prejuizo ao erdrio mediante interpretagdo propria, desconsiderando os parametros, condigdes e

requisitos definidos para execugdo do contrato em analise.

Item 4.1 (3.6.2) — Da alegada medic¢ao indevida de pavimentacgao.

O orgdo de controle aduz que os servigcos nos referentes aos itens “59 —

Revestimento de concreto asfaltico (sem transporte)”, “94 — Revestimento de mistura asfaltica
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tipo SMA com polimero e fibra (sem transporte)” foram remunerados indevidamente, pois os
servigos teriam apresentado deficiéncia em sua execugdo e na qualidade do material utilizado

(item 3.6.2 — pega 32), ndo ha que se falar em irregularidade neste ponto.

Tal afirmativa se baseia nos Relatorios de Controle Tecnoldgico da
empresa Concremat Engenharia e Tecnologia S.A., concluindo que o tipo de concreto asféltico

remunerado pela SIURB n#o corresponderia ao efetivamente executado.

No caso, tais servigos executados pela Contratada estariam em
desacordo com especificagdo técnica PMSP-IE — 03/2009, gerando assim um pretenso débito

para com a Municipalidade.

Além disso, infere que os servigos de revestimento de concreto
asfaltico foram remunerados com coeficientes de teor de betume e densidade diferentes aos
previstos na ARP, mediante a utilizagdo na composi¢do de servigo de revestimento de
concreto asfaltico, de coeficientes obtidos em parte da tabela da SIURB (tedrica) e parte com o
projeto elaborado em Usina existente (condig@o real), criando uma nova composig¢do de
servigo, obtendo desse modo valor financeiro diferente do registro na ARP para os servigos de
revestimento de concreto asfaltico, conforme memoria de calculo (anexo III — pega 30). Com
esse entendimento, o 6rgdo de controle aponta mediante novas composigdes, um suposto

prejuizo ao erario no valor de R$ 796.569,05 (anexo 11l — Memoria de Calculo - pega 30).

Ora, a contratagdo se deu mediante licitagdo por Ata de Registro de

Preco (ARP), sendo que o contrato foi firmado sob o regime da empreitada por precos

unitarios “quando se contrata a execug@o da obra ou do servigo por preco certo de unidades

determinadas” (art. 6°, VIII, ‘b’, da Li 8.666/93).

Dentro desta condi¢do, ndo se pode refazer composi¢des de pregos

unitarios ja estabelecidos, alterando-se as condigdes econdmico-financeiras do contrato.

“O equilibrio financeiro ou equilibrio

econdomico do contrato administrativo, também denominado

equagdo econdmica ou equagdo financeira, é a relacdo que as partes

estabelecem inicialmente, no ajuste, entre os encargos do contrato

e a retribuicao da Administracdo para a justa remuneracao da

obra, do servigo ou do fornecimento. Em ultima analise, ¢ a correlagdo
S
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entre o objeto do contrato e sua remuneragdo, originariamente prevista
e fixada pelas partes em numeros ou em escala movel. Essa

correlacio deve ser conservada durante toda a execucio do

contrato, mesmo que alteradas as cldusulas regulamentares da

prestagdo ajustada, a fim de que se mantenha a equacéo financeira

ou, por outras palavras, o equilibrio econémico-financeiro do contrato

(Lei 8.666/93, art. 65, 11, “d”, e § 6°).” (g.n.)

Assim, a redefini¢do dos tragos da massa asfaltica pelo corpo técnico
do érgdo auditor interfere ndo s6 com as condigdes econdmicas-financeiras do contrato, mas
acaba por violar, ainda, o mandamento que impde o respeito aos termos do edital. Trata-se do

principio da vinculagdo ao instrumento convocatorio.

Ao reiterar a existéncia de deficiéncias na execugdo da pavimentagéo
asféltica, com o devido respeito o 6rgéo auditor acaba por confundir-se entre os conceitos de
pavimentaciio e conservacio/manutenc¢io de pavimento.

Conforme conceituado pelo Departamento de Estradas de Rodagem —
DER, a norma de Instrugdo de Projeto (IP-DE-P00/002 — item 3.4), a manuteng¢io de
pavimentos, objeto do contrato em epigrafe, consiste em um conjunto de medidas destinadas a
recompor a serventia do pavimento existente. Ainda, o servigo de fresagem consiste na
remo¢do de camada superficial do pavimento existente, enquanto entende-se como

reciclagem/recomposigiio de pavimento o processo de recuperagiio de material existente.

Nota-se, desta forma, que a atividade de manutengédo do pavimento em
muito difere da atuagdo técnica compreensiva da pavimentagdo (de forma global), que engloba

a remog¢do integral do pavimento preexistente, havendo nova composi¢do de todas as

camadas de asfalto.

Ao se executar a atividade técnica de conservagdo ou manuten¢do do
pavimento, o material e as ag¢des adotada para consecucdo dos servigos necessariamente
estardo sujeitos a sua interagdo com o pavimento existente, ou seja, hé inexoraveis variagdes
no resultado.

Destaca-se, portanto, que em razdo dos servicos de manutengdo ser
diretamente impactados pelas condigdes do pavimento preexistente na via, ¢ comum a
variagdo do concreto asfaltico utilizado nas obras, sendo que tal fato de natureza claramente

6
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técnica ndo deve ser considerado como condi¢do desabonadora da qualidade do material
empregado pela empresa Contratada e remunerado pela Administragdo Publica.

Conclui-se, por fim, que a indicagdo de prejuizo ao erdrio por suposta
discrepancia entre o concreto asfaltico remunerado pela SIURB e o efetivamente executado na

obra ndo possui amparo.

Item 4.1 (3.6.3) — Da alegada medic¢io indevida de transporte de material.

Em que pese o 6rgdo auditor conclua que calor medido pra os itens “80
— Carga, descarga e transporte de concreto asfaltico até a distdncia média de ida e volta de
1km”, “81 — Transporte de concreto asfaltico além do primeiro km”, foram remunerados
indevidamente, devido a supostas diferengas no volume transportado e na distdncia média de

transporte (DMT) aferida.

Importante ressaltar que o critério utilizado pelo drgdo auditor
referente ao fornecimento de concreto asfaltico € o mesmo ja explanado anteriormente, ou
seja, foi elaborada nova composi¢do de servigo para o revestimento asfaltico, a partir de
composicdo de servigos empregada na elaboragdo do Edital de Concorréncia n°
02/SMPR/COGEL/2016, combinada coeficiente do projeto de massa asfaltica da Usina de

Asfalto da Contratada.

Também o 6rgdo auditor se utilizou das densidades determinadas no
projeto da massa asfaltica, bem como refez o trajeto de transporte ida/volta para as usinas por
meio da ferramenta “Google Maps/Earth”. O orgdo auditor confirma a tese, que dentre as
diversas tecnologias disponiveis para projetar trajetos de trafego, vale-se apenas da tecnologia
Google Maps/Earth para aferir o melhor trajeto possivel para a execugdo do servigo
contratado. . Com esse entendimento, o 6érgdo auditor aponta mediante novas composi¢des, um
suposto prejuizo ao erdrio no valor de R$ 4.242,68 (vide o item 3.4 do anexo III - Memoria de

Célculo - pega 30).

Aduz ainda que a SIURB teria, por vezes, adotado trajetos mais longos
para o transporte dos materiais, conduta que estaria em desacordo com os principios da

eficiéncia e da economicidade.
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Primeiramente, reitera-se o posicionamento anterior de que para o
dimensionamento preciso das distancias percorridas seria necessaria realiza¢do de aferigéo in
loco que, apesar de demandar uma atuag@o simples do 6rgéo auditor, ndo foi realizada.

Da mesma forma, em que pese ter sido questionada a utiliza¢do do
Google Maps nos esclarecimentos anteriores, o 6rgdo auditor afirma que tal tecnologia ¢
objetiva, contudo, sem cotejar seus resultados com a aplica¢io dos mesmos critérios em
outras tecnologias, como Wuze, MapLink e Maps.me a fim de obter um comparativo das
distancias calculadas para subsidiar o apontamento de irregularidade no itinerario.

Considerando, portanto, que o 6rgédo auditor dispunha de demais meios
para analisar os trajetos e quedou-se inerte, sem a devida justificativa, a irregularidade
apontada carece de razoabilidade.

Por fim, o orgdo auditor reduz os principios da eficiéncia e da
economicidade a mera adogdo de trajeto mais curto para o transporte de material, ao afirmar
que mesmo com a adogdo de trajetos mais rapidos, porém mais longos, os principios basilares
da atua¢do da Administragdo Publica restariam inobservados, conclusdo esta que de modo
algum deve prevalecer.

Sobre este ponto, inevitavel indagar: o0 quao econémico e eficiente se
mostra o trajeto mais curto, porém com trafego intenso de veiculos, ou com
intercorréncias na via (obras, inundacdes, acidentes de transito, etc.). O 6rgio auditor ndo
considerou tais varidveis em suas alega¢des e consequentemente nido fornece elementos
capazes de responder ao questionamento retro.

Evidente que o trajeto mais econdémico e eficiente para a
Administragdo Publica contratante ¢ aquele que, independentemente de sua distincia,
propicie maior agilidade e fluidez na prestagdo dos servigos/obras contratadas, levando em
consideragdo, ainda, as caracteristicas do transito urbano do local de execugdo dos servigos,
salientando desde ja que o transito do Municipio de Sdo Paulo foi considerado como o 7° pior

do mundo'.

' Disponivel em: < https:/g| .globo.com/bom-dia-brasil/noticia/2019/11/14/pesquisa-mostra-cidades-com-o-pior-

transito-do-mundo.ghtmI>
8
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Pesquisa mostra cidades com o
pior transito do mundo

Levantamento foi reatizado por uma das maiores revendedoras de pegas de carro do mundo.
Cidade de Sao Paulo aparece na 7¢ posicao e o Rio de Janeiro, na 9%,

Por Bom Dia Brasil
- By © B @

14411721 57 Atuaiizado hd 2 meses

A definigdo das rotas dos caminhdes para transportes do asfalto da
obra dentro do perimetro urbano da cidade levou em consideragdo ndo s6 o caminho de menor
distancia, mas também o sentido de circulagdo permitido pelas vias, a capacidade de suporte
do pavimento das ruas em relagdo as cargas a serem transportadas pelos caminhdes, bem como
a frequéncia desse transporte necessaria ao atendimento da obra. O objetivo principal € atender
a legislacdo de transito e proteger as edificagdes lindeiras e o proprio leito carrogével das vias
utilizadas. Também ¢ a avaliado a interferéncia no incremento dos caminhdes ao transito local
das vias e sua capacidade em permitir as manobras dos caminhdes utilizados. Desse modo, as
distancias estabelecidas podem sofrer incremento em relagdo ao previsto inicialmente, caso
haja necessidade de desvio de vias com baixo suporte e/ou devido a interferéncia significativa
no transito local ou até mesmo restri¢do do 6rgédo responsavel em gerir o transito na cidade, no

caso a CET.

Dadas as condicionantes do local da prestacio dos servigos,
estabeleceu-se a melhor rota para o transporte do material asfaltico, incluindo-se ai as
condi¢des das vias a serem utilizadas e a analise do fluxo veicular da regido, de acordo com o

horério para a presta¢do do servico de recapeamento.

Além disso, em casos como o presente, para fins de eficiéncia na
medigdo, é altamente recomendavel que a aferigdo seja feita in loco, ou seja, percorrendo o
trajeto realizado pelos veiculos, uma vez que o uso da tecnologia “Google Maps” tem

apresentado divergéncia quanto ao real itinerario.

Nesse sentido, ndo pode afirmar que houve prejuizo ao erario, uma vez
que ser realizada a aferi¢do no local, bem como consideradas as distidncias efetivamente

percorridas pelos veiculos, nos termos acima expostos. A fiscalizagdo deve se valer de todos
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os recursos que estejam a sua disposi¢do para a busca da verdade, usados com prudéncias e

razoabilidade.

Demonstrado, portanto, que o 6rgdo auditor se equivoca ao entender
pela irregularidade dos trajetos percorridos pelos veiculos no transporte do material
proveniente das usinas até os locais de aplicagdo, posto que seus calculos ndo consideram as

diversas variaveis incidentes que possuem o conddo de alterar suas conclusdes.

o Da Infringéncias / impropriedades na realizacio dos servicos, nos itens (4.7 a 4.15) da
conclusio do relatério.

Item — 4.7 (3.5.3) - Irregularidade nos sistemas de drenagem das vias.

O 6rgao auditor alega, em seu relatorio, que diversos servigos de
manuten¢do do sistema de drenagem apresentam-se deficientes comprometendo a durabilidade
do pavimento, porém, as alegagdes do Orgdo ndo se sustentam, haja vista a determina¢do do

nivel de interven¢ao adotado pela Administragao.

Os servigos de recuperagdo do sistema de drenagem seguiram, de
modo resumido, a seguinte orientagdo, de acordo com o grau de severidade das deficiéncias

encontradas:
o Sarjetas e/ou sarjetdes quebrados ou incompletos sdo demolidos e
reconstruidos.
e Sarjetas e/ou sarjetdes trincados sdo catalogados e reconstruidos ou
e de acordo com a severidade das trincas podem ser demolidos e
reconstruidos ou ndo sofrerem nenhum intervengao.

Assim, a intervengdo somente se processa apos inspec¢do visual do
sistema de drenagem, que se mostra extremamente varidvel, pois ele é adequado a cada

situagdo local da via, exigindo ou determinando diferentes tipos e graus de interven¢do, a



CIDADE DE
SAO PAULO

INFRAESTRUTURA
URBANA E OBRAS

indicagdo ou ndo de se efetuar demoligdes ou reconstrugdes no sistema de drenagem,

objetivando ao melhor dispéndio do dinheiro publico e interesse da coletividade.

Portanto ndo houve infringéncia nos artigos 1° e 2° da Resolugao 14/16
do Tribunal de Contas do Municipio de Sdo Paulo, sendo constatados os servigos de
manuten¢do do sistema de drenagem conforme a titulo exemplificativo citam-se as (figuras 1,
2,5,7,8,9,10,11,12,13,14, 15,16, 17, 18, 19, 20, 22, 24, 26, 27, 28, 33, 35, 39, 40, 41, 42,
47,48, 50 e 51 do relatorio fotografico Anexo | — pega 28).

Especificamente, ao se verificar as irregularidades apontadas no

relatorio do érgdo auditor, temos a comentar o que segue:

e Figura 53: jungdo de sarjeta existente com a sarjeta nova,

a foto ndo permite definir o problema de retengéo de agua.
e Figuras 61, 62 e 64: ndo constam no relatdrio fotografico.

e Figura 50: foto ndo permitir definir o problema de
retengdo de 4agua, sarjeta executada em otimo estado de

conservagao.

e Figura 51: foto ndo permitir definir o problema de
retengdo de agua, sarjeta executada em Otimo estado de

conservagao.

Conforme exposto acima o contrato n° 05S/SMPR/COGEL/2018 foi
recebido provisoriamente, através do Termo de Recebimento Provisério de 044/2019 pelos

membros da comissdo da Portaria n° 066/SMS0O/2017 e empresa Contratada.

Item 4.8 (3.5.4) - Nivelamento inadequado das tampas de pocos de visitas.

Em reunido ocorrida entre a SMPR, SIURB e as Contratadas, foi
determinado que, deveriam ser executados pelas Contratadas apenas os nivelamentos das
tampas de pogos de visita e das galerias de dguas pluviais pertencentes a PMSP, sendo que no
caso das tampas das concessiondrias de servigos publicos, elas é executariam os nivelamentos,

visto as peculiaridades e normativas que se aplicam a cada uma delas. As concessionarias
i1
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seriam modificadas para os devidos nivelamentos, conforme foi determinado nos artigos 1° e

2° da Resolugdo 14/16 do Tribunal de Contas do Municipio de Sdo Paulo.

Os nivelamentos foram executados pela Contratada de acordo com o
estabelecido em reunido citada acima, atendendo a Resolugdo 14/16 do TCM, ou seja,

recuperagdo e nivelamento dos dispositivos de drenagem da via.

Item 4.9 (3.5.5) - Irregularidades na capa asfaltica executada.

O orgdo auditor alega que o pavimento apresentaria falhas de

execucdo.

As falhas apontadas a titulo exemplificativo citam-se as figuras 57 e 59
e as mesmas nio constam no relatério fotografico (Anexo I — peca 28). Dentro do expressivo
recapeamento executado, sendo observados locais pontuais de tampdes de concessionarias e

nos bordos da via.

Deve se levar em conta que conta que eventuais ndo conformidades
encontradas, na forma e na quantidade apresentada, ndo descaracterizam a boa execugdo da

recuperagio do pavimento como um todo.
No caso em questdo, o contrato n° 05/SMPR/COGEL/2018 foi

recebido provisoriamente, através do Termo de Recebimento Provisério de 044/2019 pelos

membros da comissdo da Portaria n° 066/SMS0O/2017 e empresa Contratada.

Item 4.10 (3.5.6.1) - Espessura da capa asfaltica inaceitavel.

Quanto as irregularidades nas espessuras das camadas podemos
afirmar que esta ¢ uma caracteristica inerente a esse tipo contrato e nem sempre a espessura de

concreto asfaltico corresponde a especificada em projeto, e nesses casos, podem ocorrer

12



(_:IDDE DE
SAO PAULO

INFRAESTRUTURA
URBANA E OBRAS

desagregacdes no andamento da execugdo da fresagem devidos os tipos de defeitos do
pavimento apresentado do pavimento na via, é passivo de se encontrar, mesmo apos a
fresagem, pontos onde a espessura final de revestimento esteja superior ou inferior a

especificada em projeto.

Importante ressaltar que as vias a serem restauradas muitas vezes
apresentam deformagdes excessivas, ondulag¢ées, remendos parciais, buracos, que interferem
na regular distribui¢do da massa asfaltica quando do recapeamento, podendo ocorrer alguma
diferen¢a na espessura da camada aplicada, dai a coeréncia no adequado nimero de amostras e

no tratamento estatistico para aceitacdo quanto a espessura das camadas aplicadas, caso a caso.

Muitas vezes o abaulamento da via impossibilita a distribui¢do de uma
espessura constante de massa asfaltica pela vibroacabadora. Esse equipamento possui apenas
uma regulagem no meio da mesa distribuidora e em alguns pontos a espessura pode resultar
inferior ou superior a de projeto.

Para uma afirmagéo conclusiva, deve ser levada em consideragdo uma
amostragem representativa para os servigos executados. Conforme o plano de amostragem
estabelecido pela empresa de controle tecnoldgico, foram coletadas amostras distantes entre si
em torno de 370m, o que em termos amostrais nido representam de modo eficaz a real
condi¢do do pavimento recapeado, considerando ainda que a avenida possui quatro faixas de

rolamento.

Os indices apresentados, conforme Controle Tecnoldégico os Servigos
de Pavimentagdo Asfaltica, relatério 194.510 (vide item 1.2 do Anexo Il - Pega — 29), podem
ser considerados apenas indicativos, foram coletados um total de 08 (oito) amostras para

verificagdo da camada asfaltica, onde destacamos:

1 - 03 (trés) amostras ficaram no limite de = 10% especificado na IE
03/2009 — item 7.3.3.a - PMSP - Que representa 37,5% da amostra coleta pela empresa de

controle tecnoldgico s@o consideradas como aceitaveis.

2 - 02 (duas) amostras com espessura superior ao limite especificado
no item 7.3.3.a — PMSP. Que representa 25,0% da amostra coleta pela empresa de controle

tecnologico
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A Instrugdo de Execugdo IE 03/2009 ndo especifica que espessura
superior ao projeto € inaceitavel e sim uma tolerancia, pois a espessura superior esta a favor do
fator de seguranga tendo em vista o aumento do coeficiente estrutural do pavimento e sem

custos adicionais para a Municipalidade.

3 - 03 (trés) amostras com espessura inferior ao limite especificado no
item 7.3.3.a — PMSP. Que representa 37,5% da amostra coleta pela empresa de controle

tecnologico.

A especificagdo IE 03/2009- PMSP, item 7.3.3 - b, determina que, caso
se constate deficiéncia na espessura executada, deve-se amostragem complementar, conforme

abaixo:

“B) Eventuais regides em que se
constate deficiéncia de espessura serio objeto de amostragem
complementar, através de novas extragdes de corpos de prova com
sonda rotativa. As areas deficientes, devidamente delimitadas,
deverio ser refor¢adas, as expensas da executante”.

Deste modo, ndo podemos considerar como 63% das amostras
coletadas e ensaiadas a espessura do concreto € inaceitdvel. Entende-se como inadequado o
numero de amostras coletadas em relagdo a amplitude dos servigos executados, ndo se
prestando desta forma a representar de modo fidedigno as condi¢des reais da espessura do

recapeamento executado.

Item 4.11 (3.5.6.2) — Teor de betume do concreto asfiltico inaceitavel.

Os indices apresentados, conforme Controle Tecnoldégico os Servigos
de Pavimentagdo Asfaltica, podem ser considerados apenas indicativos, foram coletados um
total de 08 (oito) amostras para verificagdo do teor de betume conforme relatorio 194.510

(vide item 3.2 do Anexo II - Pegas 29), sendo que:
e (05 amostras de Concreto Betuminoso Usinado a Quente — faixa Il

e 03 amostras de Revestimento de asféltica tipo SMA.
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No relatério foi constatada 01 (uma) amostra de CBUQ e SMA com
valor apresentado superior ao limite do teor de projeto ¢ a média aritmética superior a de

projeto. A especificagdo da PMSP IE —03/2009 no item:

7.3.2.2 Quantidade de Ligante e Graduacio da

Mistura de Agregados

a) A quantidade de cimento asfaltico obtida pelo
ensaio de extracio por refluxo "soxhlet'", em amostras individuais,
nao devera variar, em relacio ao teor de projeto, de mais do que
0,3%, para mais ou para menos. A média aritmética obtida, para
conjuntos de 9 (nove) valores individuais, nao devera, no entanto,

ser inferior ao teor de projeto.

Assim o plano de amostragem estabelecido pelo orgdo auditor,
entende-se como inadequado o numero de amostras coletadas em relagdo a amplitude dos
servigos executados, ndo se prestando desta forma a representar de modo fidedigno as

condig¢des reais do controle do teor betume executados.

Item 4.12 (3.5.6.3) - Percentual de vazios inaceitavel.

Os valores apresentados conforme Controle Tecnologico os Servigos
de Pavimentagdo Asfaltica, relatorio 194.510 (vide item 4.2 do Anexo II - Pegas 29),
resultando de 25% das amostras com variagdes fora dos valores recomendados do quadro 3.3
da Instrugdo de execugdo IE 03/2099.
No relatorio de Controle Tecnologico apresenta 2 (duas) amostras
resultados inaceitaveis que destacamos:
e(0l (uma) amostra — na camada de rolamento com 5,1 %
de vazios — limite recomendados de 3 a S € o caso de
uma nova avaliagdo nos calculos da amostra em questao.
e 01 (uma) amostra — na camada de rolamento com 1,7%
de vazios - para afirmagdo conclusiva € necessario de

amostragem complementar.
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3. MATERIAIS

3.3- COMPOSICAO DA MISTURA

d) As condigdes obtidas no ensaio Marshall
(PMSP/SIURB ME-42/92), para a estabilidade, fluéncia, porcentagem
de vazios e relagdo betume-vazios deverdo atender aos limites

apresentados no Quadro 3.3.

Quadro 3.3 Ensaio Marshall (Valores Recomendados)

% DE VAZIOS TOTAIS
LIGACAO 4A7
ROLAMENTO 3A5

7.3 - CONTROLE DE RECEBIMENTO

7.3.2.3 Caracteristicas de Estabilidade e Fluéncia da
Mistura

b) A eventual ocorréncia de valores que ndo atendam ao
especificado, podera resultar na ndo aceitagdo do servigo. As falhas
ocorrentes deverdo ser corrigidas mediante ajustes racionais na

formulagdo do trago e/ou no processo executivo.

Por fim, assim como nas variagdes de espessuras, teor de betume, para

uma afirmagéo conclusiva deve ser levado em consideragdo uma amostragem representativa

para os servigos executados.

Item 4.13 (3.5.6.4) - Relacao betume vazios inaceitavel.

Os indices apresentados, conforme Controle Tecnoldgico os Servigos
de Pavimentagdo Asfaltica, podem ser considerados apenas indicativos, foram coletados um
total de 08 (oito) amostras para verificagdo da relagdo betume vazio (RBV) conforme relatério
194.510 (vide item 5.2 do Anexo Il - Pegas 29), resultando de 50% das amostras com
variagdes fora dos valores recomendados do quadro 3.3 da Instrugdo de execugdo IE

03/2099.
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No relatorio de Controle Tecnolégico apresenta 4 (quatro) amostras
resultados inaceitaveis que destacamos:

e0] (uma) amostra — na camada de rolamento com
89,0% de relagdo de betume vazio (RBV) — limite
recomendados de 70 a 80 ¢ o caso de uma nova avaliagao
nos célculos na amostra em questdo ou para afirmagdo
conclusiva € necessario de amostragem complementar.
e 03 (trés) amostras — na camada de ligacdio com valores
de 64,8%, 64,9% e 62,9% de relacdo betume vazio (RBV)
—sendo que o limite recomendados de 65 a 75 — é o caso
de nova avaliagdo nos calculos ou para afirmagéo

conclusiva € necesséario de amostragem complementar.

3. MATERIAIS

¢3.3- COMPOSICAO DA MISTURA

ed) As condi¢gdes obtidas no ensaio Marshall
(PMSP/SIURB ME-42/92), para a estabilidade, fluéncia, porcentagem
de vazios e relacdo betume-vazios deverdo atender aos limites

apresentados no Quadro 3.3.

e Quadro 3.3 Ensaio Marshall (Valores Recomendados)

RELACAO BETUME/VAZIOS (%)
LIGACAO 65A75
ROLAMENTO 70 A 80

7.3 - CONTROLE DE RECEBIMENTO

¢7.3.2.3 Caracteristicas de Estabilidade e Fluéncia da
Mistura

eb) A eventual ocorréncia de valores que ndo atendam ao
especificado, podera resultar na ndo aceitagdo do servigo. As falhas
ocorrentes deverdo ser corrigidas mediante ajustes racionais na

formulagéo do trago e/ou no processo executivo.
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Esses resultados estdo interligados. Se o grau de compactagdo foi
atingido por razdo de ndo se questionado no relatorio (Anexo Il — pega 29), o volume de
vazios e relagdo de betume/vazios também ficard dentro dos valores recomendados pela

Instrugao de Execugéo [E 03/2009.

Cabe levantar a representatividade estatistica dessa amostragem, que
pelo nimero de ensaios executados mostra que os resultados podem ser considerados como

pontuais, mas ndo como passiveis de uma analise estatistica.

Como informagdo adicional a andlise dos equipamentos de
compacta¢do utilizados e as espessuras sugeridas para a conserva¢do dos pavimentos mostra,
historicamente, que os parametros de compactagdo s@o facilmente atingiveis, cabendo um grau
de compactagdo abaixo da temperatura recomendada, o que pelos resultados de controle, ndo

ocorreu.

Nesse sentido, pode ter ocorridos problemas na andlise do presente
ponto, razdo porque devem ser desconsiderados os resultados obtidos, refazendo-se os estudos,

conforme acima disposto.

Item 4.14 (3.5.1) - Auséncia de placas informativas contendo os dados do contrato.

A Ata € utilizada para execugdo de servigos habituais e rotineiros,
caracterizam-se como servigos de manutengao, que dispensam a necessidade de placa de obra,
na formatagdo da legislagdo municipal, pois tal fornecimento néo € parte integrante da Ata de
Registro de Prego.

O questionamento refere-se a assunto restrito ao ambito da Superior
Administragdo Publica, j4 que a responsabilidade pela colocagdo da placa ¢ do 6rgao
contratante, conforme art. 1° da Lei 10.951/91.

Art. 1° - Fica obrigatdria para toda e qualquer obra publica
do Municipio de S@o Paulo a colocagdo em lugar visivel, pelo 6rgéo

responsavel, da placa indicativa da obra com os dados: (...)
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Observa-se que os servigos, quando a sua execucdo, foram

identificados por faixas e cavaletes colocados nas vias.

Item 4.15 (3.5.2) - Auséncia de rebaixamento dos passeios nas travessias de pedestres.

A NBR 9050 estabelece critérios e pardmetros técnicos a serem

observados quanto ao projeto, construgdo, instalagdo e adaptagdo do meio urbano.

Os projetos para estes espagos devem ser compativeis com o uso do
entorno, espago que compreende passeio, pista, acostamento, ilha e canteiro, incentivando a

utilizag@o dos espagos publicos e promovendo o convivio social.

As faixas de travessia devem atender, entre outros, as seguintes

condigdes:
. Execu¢do conforme o Codigo de Transito Brasileiro.

° Aplicagdo nas se¢des de via onde houver demanda de travessia,

junto a semaforos, no prolongamento dos passeios.

o Posicionamento de modo a ndo desviar o pedestre de seu

caminho.

Diante do exposto, a inser¢do de elementos de acessibilidade, nos
passeios em travessias de pedestres, necessita de projeto, que deverdo ser aprovados pelos
orgdos competentes em atendimento a NBR 9050. A ATA de Registro de Preco, ndo permite
execu¢do de projeto e também, ndo foram aprovados itens os referidos servigos. Somente
assim, seguindo as diretrizes técnicas e autorizagdo do Poder Publico, poderdo ser instaladas

as travessias de pedestres e as rampas de acessibilidade.
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e Da Infringéncias / impropriedades nos controles internos, nos itens (4.16 a 4.21) da

conclusao do relatorio.

Itens 4.16 (3.4.1) — Profissionais Técnicos em desacordo com o Edital

A alegagdo de que os profissionais que apresentaram atestado de
qualificagdo técnica na licitagdo ndo s@o os mesmos que se responsabilizaram pela obra, deve
ser avaliada de acordo com a legisla¢do correspondente e a intengdo pretendida no Edital.

A exigéncia de qualificagdo técnica-profissional tem como objetivo a
comprovagdo de que o profissional possui experiéncia em objeto similar ao licitado, garantindo-
se que a consecucdo do objeto se dara de forma adequada as expectativas da Administragéo.

Deste modo, quando do procedimento licitatorio, houve a exigéncia de
qualificagdo técnica profissional, como autoriza a Lei 8.666/93. No caso, a qualificagdo técnica
profissional apresentada no certame se referia a dois engenheiros, sendo que comprovagio do
vinculo contratual com a empresa foi feita por meio do contato social da empresa.

Posteriormente, quando do inicio dos trabalhos, foram emitidas duas
Anotagdo de Responsabilidade Técnica — ART, sendo que uma delas pertence a um dos
engenheiros nomeados na licitagdo.

A questdo de responsabilidade técnica foi tratada na Lei 6.496/77, que
instituiu a Anotagdo de Responsabilidade Técnica, como se pode verificar no art. 2° abaixo
transcrito:

“Art 2° - A ART define para os efeitos legais os
responsaveis técnicos pelo empreendimento de engenharia,
arquitetura e agronomia.”

Como se percebe, de acordo com mandamento legal, a
responsabilidade técnica de uma obra € definida pela anotagdo (ART) de um profissional
habilitado, que assume a responsabilidade pela perfeita execucdo da mesma, segundo as
normas aplicdveis. No caso em comento, havia dois profissionais que se responsabilizavam
pelos servigos a executar, um deles inclusive detentor de atestado de capacidade técnica que
garantiu a habilitacdo da Contratada na licitacao.

A responsabilidade técnica, portanto, é definido através de documento

especifico. ART, emitida pelo Conselho de Classe para pessoa habilitada para exercer
20
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profissdo cuja qualificagdo se presta a exercer os servigos contratados, o que, no caso em
questdo, se verificou.

Ainda, a citagdo sobre o Livro de ordem ter sido preenchido por
apenas um dos detentores de ART, no caso, o engenheiro preposto da obra, e ndo
especificamente o engenheiro detentor do atestado técnico apresentado na licitagdo, ndo
impede a adequada e regular fiscaliza¢do dos servigos a cargo da Administragdo, tampouco
pode se fator impeditivo para se validar as anotagdes efetuadas pertinentes aos servigos
executados, como pretende entender o 6rgdo auditor.

Alids, o proprio contrato permitia o preenchimento do Livro de Ordem
pelo responsavel ou corresponsavel da Contratada, conforme disposto no item 11.1.11.2,
abaixo transcrito:

“11.1.11.2. As anotacoes do(s) Livro(s) de Ordem
deverio estar assinadas pela fiscalizagdo da contratante e pelo(a)
respectivo(a) responsavel ou corresponsivel técnico(a) da
contratada”

Como se observa, o preenchimento do Livro de Ordem atendeu ao
instrumento contratual, pois o engenheiro citado era corresponsavel da obra, conforme
demonstra a ART em seu nome.

Quanto a lista enviada pela Contratante (peca 20, fls. 64/67), apesar de
nela ndo constar o nome do engenheiro detentor do atestado técnico, isso ndo implica que o
mesmo ndo esteja vinculado ao contrato. O que se evidencia na lista citada, era que os
profissionais indicados atuaram de acordo com seu cargo e fungdo na empresa.

Ademais, a atua¢do do engenheiro proposto (corresponséavel), repita-
se, detentor de ART referente a execugdo do contrato, era de conhecimento da Administragdo
(peca 20, fls. 64/67), ndo sé porque toda a documentagdo demonstrava isso, como também
existia o relacionamento interpessoal entre a fiscalizagdo e o corpo técnico da Contratada.

Esse relacionamento perdurou durante toda a execugdo contratual, ndo
sendo manifestado nenhum questionamento ou descontentamento por parte da Administra¢do
sobre a atuagdo do engenheiro preposto e tampouco sobre os servigos executados, o que
demonstra o eficiente trabalho efetuado pela Contratada. Logo, os profissionais citados no
relatério atuaram de acordo com as prerrogativas inerentes a suas atribui¢des profissionais,
cada qual de acordo com seu cargo e fungdo, ambos se responsabilizando tecnicamente pela
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obra contratada. Portanto, trata-se de questdo meramente formal, ndo sendo razoavel o érgio
auditor utilizar como elemento definidor de descumprimento contratual a ndo inclusdo de
nome de profissional responsavel técnico na referida lista.

Dessa forma entendemos que este questionamento se encontra

superado pelas justificativas expostas.

Item 4.17 (3.4.2) - Auséncia de relatdrio fotografico comprovando todas as etapas dos
servicgos.

Trata-se de apontamento de natureza formal, ndo implicando que o
processo administrativo de pagamento ndo tenha seguido os procedimentos estabelecidos,
principalmente a comprovagdo da execugdo do servigo, como pode se verificar pela

observagdo do drgéo de controle.

Uma eventual insuficiéncia de registro fotografico relativamente a
todas as etapas de servigo pode ser justificada devido as condi¢des de execugdo da obra. A
pessoa encarregada do registro fotografico em alguns casos prioriza a execugdo em si do
servigo, preocupando-se mais com o perfeito atendimento aos trabalhos de apoio a execugéo.
Também pode ocorrer problemas no registro fotografico, com fotos sem nitidez ou geragdo de

arquivos corrompidos, que ndo permitem a visualizagéo.

Mesmo assim, o lapso apontado ndo comprometeu a finalidade do
registro, qual seja, a § 1° do artigo 614 do Cddigo Civil — aplicavel aos contratos
administrativos por for¢a do artigo 54, caput da Lei 8.666/93 — é clara ao prescrever que

“Tudo o que se pagou presume-se verificado™.

Dessa forma entendemos que este questionamento se encontra

superado pelas justificativas expostas.

Item 4.18 (3.4.3) - Auséncia de rastreamento e controle do material do material fresado.

Sdo encaminhados para fim de medi¢des, os tickets de recebimento

emitidos assim como as fotos georeferenciadas, indicando o local da carga e descarga com a

3]
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devida conferencia do volume transportado e efetivamente descarregado e os relatérios de

rastreamento/monitoramento dos equipamentos GPS.

Diante do exposto, entende-se que foi corrigida eventual falha e esta

sendo atendido o requerido no com relagdo ao rastreamento e monitoramento.

Item 4.19 (3.4.4) - Auséncia de atendimento do cronograma fisico-financeiro pactuado.

Conforme pode-se verificar, o Contrato n°® 05/SMPR/COGEL/2018
possuia o prazo inicial de 120 dias a partir da ordem de inicio para sua execugdo. A clausula

3.3 possibilitava a prorrogagdo do prazo, cujo extrato segue abaixo:

“3.3. O prazo do contrato podera ser prorrogado, nos
termos do artigo 57, da Lei Federal 8.663/93, mediante Termo de
Aditamento, desde que devidamente justificado e aceito pelo

contratante”.

Todos os aditivos foram devidamente justificados, autorizados pela
Superior Administragdo e aceitos pela Contratante, conforme mandamento contratual e legal.

Portanto ndo houve o descumprimento com o cronograma estabelecido contratualmente.

Dessa Forma entendemos que esse questionamento se encontra

superado pelas justificativas expostas.

Item 4.20 (3.4.5) - Subcontratacio irregular de parcela relevante do contrato.

A subcontratagdo ndo se mostra contraria a determinagdo legal, pois a
lei ndo obsta a subcontratagdo total ou parcial da execugéo do contrato, sendo vejamos:

O art. 72 da Lei 8.666/93 permite a subcontratagdo de partes da obra,
até o limite admitido pela Administrag@o, enquanto o inciso VI do art. 78 prevé como hipdtese
de rescis@o contratual a subcontratagdo total parcial do objeto ndo seja admitida no Edital ou
contrato.

Da leitura dos dispositivos retro transcritos  verifica-se,

primeiramente, que existe permissdo legal para a subcontratagio de parte do objeto contratual,
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a critério exclusivo do contratado, respeitado os limites admitidos pela Administragdo
contratante. Essa disposi¢do pode ser conciliada com a regra no artigo 78, inciso VI, ao
enunciar que a subcontratagdo total ou parcial do objeto contrato sem previsdo editalicia pode
ensejar a rescisdo do pacto Administragéo.

A compatibiliza¢do dos dispositivos se faz com base na hermenéutica
juridica mediante a interpretagdo gramatical e concatenada dos dispositivos para verificagdo
do real sentido da Lei.

Conforme estatui o artigo 72 da Lei 8.666/93, a subcontratagdo podera
ser feita mediante juizo de conveniéncia do contrato. Silencia o artigo em comento sobre a
necessidade de previsdo da subcontratagcdo no edital ou contato. Prescreve, por sua vez, o
inciso VI do artigo 78 da Lei 8.666/93 que a subcontratagdo parcial ou total do objeto
contratual, sem previsdo no edital ou contrato, constitui motivo para rescisdo contatual pela
Administrag@o.

Primeiramente, da leitura se percebe que, se € admitido a
subcontratagdo total do objeto, resta claro que dentro dele estdo inclusos os servigos
identificados como de maior relevancia e que se prestaram a qualificar tecnicamente as
empresas licitantes.

Portanto, ndo ha que se falar que servigos considerados como de maior
relevancia ndo possam ser executados por terceiros sem vinculo direto com a Administragao,
ainda mais que a Contratada responde perante a Contratante pela execugdo total do objeto
contratado.

O segundo ponto diz respeito que, tanto o Edital com o contrato néo
restringiram ou se manifestaram contrariamente a subcontratagdo, nem de parte ou totalidade
do objeto, implicando, portanto, que a subcontratag@o se mostra valida perante o rigor da lei.

A subcontratagdo ocorreu em parcelas diminutas, de pequena monta e
sendo que a execugdo principal ficou a cargo da contratada, as subcontratagdes observadas
ndo infringiram os itens indicados, especialmente porque a empresa contratada também
detinha atestagdo para os itens questionados.

Vale dizer: o fato de ter havido subcontrata¢do — infima, no caso — de
parcela de servigos cuja experiéncia anterior fora exigida pelo Edital, por si sd, ndo caracteriza

irregularidade, havendo de se considerar que, no caso concreto, a empresa detinha a expertise
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exigida por meios proprios e que dispunha e dispde de atestagdo para cumprimento dos itens
questionados.
Diante do exposto, considera-se elidida a suposta irregularidade,

inclusive pela aplicag@o analogica do principio da insignificancia.

Item 4.21 (3.4.6) - Infringéncia ao principio da segregacio de fun¢des no ateste dos
processos de medicio.

O Programa Asfalto Novo foi editada a Portaria n° 066/SMS0O/2017,
que constituiu uma comissdo para acompanhamento, fiscaliza¢do e recebimento dos objetos
contratados pela Ata de Registro de Pregos alcangados a partir da utilizagdo das Atas de
Registro de Precos resultantes da Concorréncia n® 02/SMPR/COGEL/2016 relativas a

conservagdo da malha viaria.

A partir dessa portaria, a comissdo recém-empossada entendeu que os
atestes das medi¢oes deveriam ser efetuados por pessoa da comissdo, no caso o
superintendente e outros membros da comissdo, e ndo mais pelo fiscal citado na ordem de

inicio, que exerceria a fung¢éo de fiscalizagdo de campo, mas sem atestar as medigdes.

Nesse sentido, conclui-se que os atos estavam embasados pela Portaria

066/SMS0O/2017, ndo havendo que falar em irregularidade nesse ponto.

Item 4.22 (3.4.7) — Auséncia do Termo de Recebimento Definitivo e o desacordo com o
Termo Recebimento Provisério.

O Termo de Recebimento Provisorio foi emitido apds a comunicagédo
por escrita do contratado, nos termos do art. 73, alinea “a”, da Lei de Licitagdes e Contratos,
sendo recebido provisoriamente pelos membros da comissdo da Portaria n° 066/SMSO/2017 e

empresa Contratada.

Receba definitivamente, pela comiss@o designada pela autoridade

competente.
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Finalmente, verificando o saneamento de todas as pendéncias em
vistoria final ou que comprove a adequag@o do objeto aos termos contratuais, realizada apos a

comunicagdo por escrita do contratado.

Assim posto, procedera ao encaminhado do processo de recebimento

pelos membros da comissdo da Portaria n° 066/SMS0/2017 para emissdo do referido Termo.

CONCLUSAO

Apresentados os esclarecimentos questionados pela intimagdo da
auditoria da E. Tribunal de Conta deste Municipio, o objeto do contrato em questdo foi
concluido e entregue para a Municipalidade em sua totalidade, sendo certo que os servigos
dele decorrentes foram prestados a contento, resguardando-se assim o interesse publico e que

os atos administrativos relativos ao procedimento ora debatido foram praticados com boa fé.

Sem mais, agradecemos antecipadamente.

P\.Q V\%{}“M?/C\r‘;é_

—

Teng.® Levi Alves Sampiio




